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Editorial

Sehr geehrte Kunden,

bald ist es soweit: Nachdem der Bund
seit knapp zwei Jahren die Forderung
von privaten Gleisanschlissen fiir
eine Steigerung des Schienengtter-
verkehrs ankiindigt, wird in Kiirze
die Zustimmung der EU-Kommission
erwartet. Bereits jetzt konnen Sie
einen entsprechenden Antrag ein-
reichen. Weitere Informationen zum
Thema Gleisanschlussférderung

gibt es auf Seite 4.

Viel Spafs beim Lesen der neuen
Ausgabe wiinscht lhnen

|lhre Redaktion
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Neuer Getreidewagen
fiir die Agrarbranche

Beim zweiten Agrarbranchentag des Marktbereichs Agrarprodukte/Forstwirt-
schaft/Konsumagiiter, der am 15. Juli in Kassel stattfand, wurde ein neuer

Wagen fiir Getreide- und Futtermitteltransporte prasentiert: der Tagnoos 898.
Mit dem Einsatz von insgesamt 200 Wagen erweitert Freight Logistics kiinftig

sein Angebot fiir den Agrarsektor.

ereits der erste Agrarbranchentag im

KundenServiceZentrum in Duisburg vor
gut einem Jahr war auf sehr positive Reso-
nanz seitens der Kunden gestof3en. Auch in
diesem Jahr folgten Vertreter von Landhan-
del, Genossenschaften, Kraftfutterwerken,
Mduhlen, Mdlzereien, Umschlagsbetrieben,
Verbanden und der Fachpresse der Einladung
von Freight Logistics, um sich Uber aktuelle
Entwicklungen bei schienengebundenen
Transporten im Agrarbereich zu informieren.

Schiittgutwagen mit hohem Ladevolumen

Ein Hohepunkt war die Prasentation des
neuen Getreidewagens Tagnoos 898 im
Bahnhof Kassel-Wilhelmshohe. Hier konnten
die Kunden nicht nur einen Blick auf den
neuen Wagen werfen, sondern sich auch von
Mitarbeitern des Herstellers Graaff Transport-
systeme GmbH die technischen Feinheiten
erlautern lassen.

Der neue vierachsige Wagen besitzt im
Vergleich zu seinem Vorganger, dem Tadg-
Wagen, ein zehn Kubikmeter groReres
Ladevolumen von insgesamt rund 90 Kubik-
metern. Dadurch |asst sich die Zuglange
optimieren und eine héhere Wirtschaft-
lichkeit der Verkehre erreichen. Der Schitt-
gutwagen ist mit einer rostfreien Edelstahl-
konstruktion ausgeristet und entspricht
damit den hohen Qualitatsanforderungen
der Lebensmittel- und Futterindustrie nach
hygienisch einwandfreien Transporten. Die
tief liegende Mittentladevorrichtung ermdg-
licht nicht nur die bequeme Entladung in
einen Tiefbunker via Schwerkraft, sondern
entspricht auch den heutigen Anforderun-
gen, insbesondere fir internationale Trans-
porte. Der neue Tagnoos-Wagen wurde mit
modernen Verbundstoffklotzbremsen ausge-
ristet, um die Lirmminderung im Schienen-

Bitte lesen Sie auf Seite 2 weiter ...
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Titelthema

... weiter von Seite 1:
Neuer Getreidewagen fiir die Agrarbranche

glterverkehr weiter voranzutreiben. Im Ver-
gleich zu anderen Fahrzeugen ohne diese
Technik kann eine Larmreduzierung um rund
50 Prozent erreicht werden. Bis Friihjahr 2005
sollen sukzessive alle 200 Wagen vom Her-
steller ausgeliefert werden.

Branchenorientierte Komplettleistungen

Der Agrarbranchentag wurde mit einem Vor-
trag von Mario Carl, Leiter Produktmanage-
ment im Marktbereich Agrarprodukte/Forst-
wirtschaft/Konsumgliter, er6ffnet. In seinem
Vortrag stellte er unter anderem das Leis-
tungsspektrum des Geschaftsfeldes Freight
Logistics vor, das sowohl umfassende, ver-
kehrsibergreifende und branchenorientierte
logistische Komplettleistungen, als auch
spezielle Branchenldsungen fir die Bereiche
Holztransporte, Papier und Zellstoff, Konsum-
und Investitionsguter bietet. Im Agrarbereich
werden den Kunden mit Lagerung und Quali-
tatskontrolle sowie im gelungenen Zusam-
menspiel zwischen Schiffs- und Bahntran-
sporten viele zusatzliche Leistungen ange-
boten. ,Besonders im Zuge der Osterweite-
rung der EU sehen wir flir den Agrarsektor
ein grofRes Wachstumspotenzial”, hob Carl
abschlieRend hervor.

Key Account Manager Hans-Heiner Undorf
griff das Thema EU-Osterweiterung auf und
wies auf die wichtige Rolle der osteuropai-
schen Nachbarlander hin. ,Russland, Ukraine
und Kasachstan haben im Jahr 2002 und
2003 rund ein Viertel des gesamten Weltwei-

Zwei Highlights am Agrarbranchentag: die historische Dampflok ,Hessencourrier” und der Tagnoos 896

zenhandels produziert, in diesem Zuge durf-
ten die Schwarzmeerhafen zunehmend an
Bedeutung gewinnen, was weitere Verande-
rungen der Warenstrome zur Folge haben

Stinnes AG

Freight Logistics

Marktbereich Agrarprodukte/
Forstwirtschaft/Konsumgiiter
Hans-Heiner Undorf

Tel.: 06131 15-61683

Fax: 06131 15-61669

E-Mail: hans-heiner.undorf@stinnes.de

dirfte” so Undorf. Zu den weiteren Themen
seines Vortrags gehorten die Chancen und
Risiken bei Ausschreibungen von Getreidever-
kehren der Bundesanstalt fur Landwirtschaft
und Ernahrung, die Rolle von Freight Logistics
im Markt der Bioethanolanlagen sowie der
derzeitige Sachstand zum Thema Zertifizie-
rung von Getreide- und Futtermitteltrans-
porten.

Im Anschluss an den informativen Teil der
Veranstaltung, zu der auch die Besichtigung
des neuen Getreidewagens gehorte, folgte
als ein weiteres Highlight eine Fahrt mit der
historischen Dampflok ,Hessencourrier”. W

Technische Daten des Tagnoos 896

Lange Uber Puffer 17.180 mm
Wagenhche 4290 mm
Lange der Beladedffnung ~ 12.962 mm
Breite der Beladeoffnung 1.200 mm
Laderaum 90 m’
Anzahl der Radsatze 4
Durchschnittliches

Eigengewicht 24.000 t
max. Zuladung 66 t

Anmerkung
zur Entladung

schlagartige
Mittenentladung

100 km/h

Hochstgeschwindigkeit
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Kurzmeldungen

Jiirn Schmidt neuer Vorstandsvorsitzender

der Hangartner Gruppe

mJuli dieses Jahres hat Jirn Schmidt den

Vorsitz der Geschaftsleitung der Schweizer
Hangartner AG Gbernommen, einer Beteili-
gungsgesellschaft von Stinnes. Er tritt damit
die Nachfolge von Kaspar Hangartner an, der
diese Funktion voriibergehend neben seinem
Amt als Prasident des Verwaltungsrates der
Hangartner AG innehatte. Schmidt startete
seine berufliche Laufbahn als Niederlas-
sungsleiter bei der Nedloyd Unitrans GmbH.
Danach war der 46-jahrige als Mitglied der
Geschaftsleitung bei Kiihne & Nagel fiir
Logistik sowie nationale und internationale

Stinnes er6ffnet
Reprasentanz in Kroatien

m 22. Juni eroffnete Stinnes in der

kroatischen Hauptstadt Zagreb
eine eigene Vertretung. Zu den Einwei-
hungsfeierlichkeiten in den neuen Bliro-
raumen kamen zahlreiche Vertreter aus
Politik und Wirtschaft. Leiter der neuen
Stinnes-Reprasentanz ist Marjian Klaric.
Er war nach Abschluss seines Studiums
zunachst bei der Jugoslawischen Bahn
(J2), danach bei der Kroatischen Bahn
(HZ) sowie im kroatischen Wirtschafts-
ministerium tatig.

Mit der neuen Reprasentanz begegnet
Stinnes dem durch die EU-Osterweite-
rung gestiegenen Handels- und Ver-
kehrsvolumen zwischen Deutschland
und Kroatien. AuBerdem sollen die Kon-
takte zur kroatischen Bahn und anderen
Bahnen aus der Region vertieft werden.
Im Fokus der Aktivitaten stehen der Ex-
portgutersektor und der grofte kroati-
sche Hafen Rijeka. Die Stinnes-Vertre-
tung wird die Schaffung transkontinen-
taler Produkte mit Schwerpunkt Schiene
unterstutzen und die Produktqualitat
sicherstellen. W

Stinnes AG
Verkaufsbiiro fiir Zagreb
Kuslanova 2

10000 Zagreb

Tel.: 00385 12303806

Landverkehre in Deutschland und Westeu-
ropa zustandig. Vor seinem Wechsel zur
Hangartner Gruppe war er finf Jahre lang
Partner bei der Unternehmensberatung Har-
mann Hemmelrath Management Consul-
tants GmbH in Hamburg. In dieser Zeit tber-
nahm Schmidt als Interimsmanager den
Vorstandsvorsitz der Birkart Globistics GmbH
& Co. Logistik und Service KG.

Die Hangartner AG gehort zu den filhrenden

europdischen Unternehmen im Kombinierten

Verkehr und ist spezialisiert auf alpenque-

rende Schienentransporte auf den Relationen
Skandinavien, Finnland, Deutschland und
Schweiz nach Italien und vice versa. ®

Railion iiberfiihrt franzosischen
Hochgeschwindigkeitszug TGV POS

m Auftrag des franzdsischen Eisenbahn-

herstellers Alstom zog Railion Ende Juli
den Prototyp des neuen TGV POS (Paris-Ost-
frankreich-Stiddeutschland) von dessen Werk
in Belfort quer durch Deutschland ins tsche-
chische Velim, nahe Prag. Dort fand auf
einem Eisenbahn-Testring die technische
Inbetriebnahme des franzdsischen Hochge-
schwindigkeitszuges statt. Die neuen tech-
nisch modernisierten Triebkopfe des TGV
(Train a Grande Vitesse) werden im Alstom-
Werk konstruiert. Von dort traten zwei neue
Triebkopfe, acht Mittelwagen und zwei
Schutzwagen mit einer Lange von insgesamt
227 Metern und einem Gesamtgewicht von
446 Tonnen ihre rund 20 Stunden dauernde
Reise an.

Die Uberfiihrung der als ,Schienenfahrzeug
auf eigenen Radern” deklarierten Zugeinheit
organisierte die Stinnes-Generalvertretung
in Paris, die zwischen dem Werk von Alstom,
dem deutschen Eisenbahnbundesamt und
den beteiligten Bahnen Railion, CD und der
franzdsischen SNCF vermittelte. , Als Kontakt-
stelle zwischen allen Beteiligten ging es uns
darum, dem Kunden Alstom einen reibungs-
losen Transport aus einer Hand zu bieten”, so
Bert Stingl, Generalvertreter von Stinnes in
Paris. Der TGV POS soll im Rahmen einer Ko-
operation mit der Deutschen Bahn ab 2008
auf der Strecke Paris-StraBburg-Stuttgart
eingesetzt werden und die Fahrtzeit von
heute rund sechs Stunden um zwei Stunden
verkirzen. W
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Hamberger reaktiviert Gleisanschluss

HARO

e Parkettmarks

Griines Licht fiir Gleisanschluss-

forderprogramm

intergrund der Initiative des Bundes-

ministeriums fur Verkehr-, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW) ist das unge-
brochene Wachstum im Guterverkehr, das
eine Vernetzung des Gltertransportes zu
einer zentralen Aufgabe der Verkehrspolitik
gemacht hat. Durch eine offentliche Gleis-
anschlussférderung, wie sie bereits in Oster-
reich erfolgreich umgesetzt wird, ist eine
anteilige Verlagerung vom Verkehrstrager
StraBBe auf die Schiene und die ErschlieBung
zusatzlicher Potenziale moglich.

Antrdge auf eine Gleisanschlussférderung
koénnen schriftlich an das Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA) gestellt werden. Eine mdgliche
Bewilligung erfolgt nach der endgiltigen
Notifikation der Forderrichtlinie durch die
europdische Kommission. ,Unsere zustandi-
gen Kundenberater beziehungsweise Key
Account Manager stehen unseren Kunden
dabei gerne als Ansprechpartner fiir weiter-
gehende Fragen zur Verfligung”, informiert
Dr. Jorg Hilker, Leiter Marketing Rail bei
Freight Logistics.

Gefordert werden der Neubau, die Reaktivie-
rung und der Ausbau von Gleisanschlissen
sowie Anlagen zum ausschlief3lichen Be-

und Entladen von Giterwagen. Fordergelder
beziehen konnen alle Wirtschaftsunterneh-
men mit privater Rechtsform. , Voraussetzung
ist unter anderem, dass die zu férdernde
MaRnahme bei der Antragstellung noch nicht
begonnen hat und eine tatsachliche, sub-
stanzielle, messbare und dauerhafte Abwick-
lung des Gltertransports auf der Schiene
gegeben ist”, so Hilker.

Zuschiisse von bis zu 50 Prozent

Abhdngig von den tatsachlichen Mehrmen-
gen auf der Schiene in einem Zeitraum von
flnf Jahren kénnen bis zu 50 Prozent des

Investitionsvolumens beigesteuert werden.

Die neue Forderrichtlinie und weitere
Informationen rund um das Thema
Gleisanschluss kdnnen im Internet unter
www.gleisanschluss.info abgerufen
werden. W

amberger produziert vorrangig Boden-

belege wie Parkett und Laminatboden.
Bereits seit 1912 besitzt das Rosenheimer
Werk einen Gleisanschluss, tber den unter
anderem der Transport von Rohholz und ferti-
gen Produkten abgewickelt wird. Als die
damalige DB Cargo vor rund eineinhalb Jah-
ren die Belieferung per Schiene einstellte,
mussten die Transporte auf die StrafRe verla-
gert werden. Im Marz dieses Jahres gab es
jedoch wieder erste Gesprache bezuglich
einer Reaktivierung des Gleisanschlusses.
Hamberger stellte als Grundlage einer neuen
Zusammenarbeit eine gesicherte Transport-
menge von 250 Wagen pro Jahr in Aussicht.

Stinnes Nederland:

Neuer AuRenauftritt
des niederlandischen

Vertriebs

S eit dem 1. September tritt die Ver-
triebseinheit fur die Stinnes-
Geschaftsfelder Freight Logistics und
Intermodal in den Niederlanden als
,Stinnes Nederland” auf und tber-
nimmt damit auch das Stinnes-Logo.
,Der Auf3enauftritt als Stinnes Neder-
land am heimischen Markt verdeutlicht
die konsequente Umsetzung der
Geschaftsfeldstrategie der Stinnes AG",
so Harm Winkeler, Manager Marketing
& Sales des Geschaftsfelds Freight
Logistics bei Stinnes Nederland. ,Fiir
uns ist dies ein wichtiger Schritt auf
unserem Weg zu einer erfolgreichen
Zukunft. Und mehr noch: Jetzt sind wir
in der Lage, alle unsere niederlandi-
schen Kunden aus einer Hand zu bedie-
nen. Dies wird sich als strategischer Vor-
teil fir unser zukiinftiges Wachstum
erweisen.”

Stinnes Nederland sitzt weiterhin im
Geschaftsgebdaude von Railion Neder-
land in Utrecht. Auch hinsichtlich Post-
adresse und Telefonnummern gibt es
keine Veranderungen. Nur die E-Mail-
Adressen der Vertriebsmitarbeiter
haben sich gedndert: Anstatt ,railion.nl”
steht ab sofort ,stinnes.nl”am Ende. W
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Aus dem Unternehmen

.Gemeinsam mit dem CargoZentrum von
Railion in Miinchen haben wir daraufhin die
Maglichkeit der Reaktivierung des Gleisan-
schlusses untersucht und eine fur die Firma
Hamberger und die Bahn geeignete Losung
gefunden’, erldutert Martin Fiebig, Kunden-
berater bei der Firma Nieten Fracht-Logistik
GmbH & Co KG, die innerhalb des Stinnes-
Konzerns der Bahnspezialist fir den Trans-
portbedarf der Holzbranche ist.

Im Juni 2004 schloss Hamberger schlieflich
einen Infrastrukturanschlussvertrag mit der
DB Netz AG und beauftragte ein Gleisbau-
unternehmen mit der Instandsetzung der

Gleisanlagen. Bereits im August konnte der
erforderliche Bedienungsvertrag mit dem
CargoZentrum geschlossen werden. In
diesem Zuge wurde auch die fiir die Holz-
transporte bendtigte Guterverkehrsstelle
im oberbayerischen Landl fir die Bedienung
des Hamberger Werkes in Rosenheim
wieder in Betrieb genommen.

Seit Anfang September wird der Gleisan-
schluss von Hamberger zweimal pro Woche
bedient. Fir den Transport des Rohholzes
kommen vierachsige Rungenwagen und fir
Schnittholz gedeckte grofRraumige Schiebe-
wandwagen zum Einsatz. Die Bezugsquellen

flr das bendtigte Rohholz liegen unter ande-
rem im Umkreis von Heilbronn. ,Gerade dort
hat der Holzhandel sehr positiv auf die Re-
aktivierung des Gleisanschlusses von Ham-
berger reagiert, denn ab dem Heilbronner
Hauptbahnhof sollen kiinftig erhebliche
Mengen an Hamberger geliefert werden”,
erganzt Fiebig. M

Nieten Fracht-Logistik GmbH & Co KG
Vertrieb Siid
Martin Fiebig

Tel.: 06298 926273
Fax: 06298 926680
E-Mail: m.fiebig@nieten-fracht.de

Henkel und Stinnes bringen Verkehre zuriick auf die Schiene

Seit Juli 2004 befordert der Konsumgiiterhersteller Henkel wieder Wasch-
und Reinigungsmittel von den Produktionsstandorten Diisseldorf und Genthin
(Sachsen-Anhalt) iiber die Schiene in das Regionallager nach Viernheim.

Symbolische Wiedererdffnung des Gleisanschlusses bei Henkel in Viernheim

m 9. September wurde der Ende 2002

stillgelegte Gleisanschluss in Viernheim
offiziell wieder er6ffnet. Bereits seit Juli rollen
tdglich 15 bis 20 Wagen mit Henkel-Produk-
ten in das Regionallager von Henkel. Ver-
antwortlich fir die Umsetzung des neuen
Transportkonzeptes sind die Stinnes AG, das
Logistikunternehmen pfenning Logistik und
das private Eisenbahnverkehrsunternehmen
ConTrain. lhren nachhaltigen Bemihungen
ist es zu verdanken, dass die Strecke Wein-
heim-Viernheim reaktiviert wurde. ConTrain
investierte Fordermittel vom Land Hessen
und der Stadt Viernheim in die Instandset-
zung der Strecke.

Die gute Zusammenarbeit der drei Logistik-
partner sorgt fir eine reibungslose Transport-
kette: Die in Dusseldorf und Genthin verpack-

ten und palettierten Wasch- und Reinigungs-
mittel werden zunachst von Railion in bahn-
eigenen, gedeckten Wagen bis Weinheim
befordert. Dort Gbernimmt ConTrain unter
Einsatz eines Zwei-Wege-Fahrzeuges den
Weitertransport tiber die eingleisige Eisen-
bahnstrecke in das Regionallager Viernheim,
welches von pfenning Logistik betrieben
wird.

Positive Resonanz bei Henkel und Stinnes

Peter Karp, verantwortlich firr die Planung
Distribution & Eurologistik bei Henkel,
begrifite anlasslich der Feierlichkeiten die
Wiederaufnahme des Standortes Viernheim
in das Logistikkonzept von Henkel: ,Mit dem
Ubergang der Waschmitteldistribution vom
Lkw auf die Schiene haben wir bereits 1993

ein flr die FMCG-Industrie uniibliches Logis-
tikkonzept gewahlt. Wir begriiBen, dass —
nach einem Umweg Uber die StraRe — der
Standort Viernheim wieder in dieses Konzept
einbezogen werden kann, in dem sich Okolo-
gie und Okonomie positiv erganzen.”

Auch Hans-Georg Werner, Marktbereichslei-
ter bei Stinnes Freight Logistics, duflerte sich
positiv Uber die Wiederinbetriebnahme der
Strecke und hob dabei vor allem den Umwelt-
aspekt hervor: ,Mit dem umweltfreundlichen
Verkehrsmittel Bahn wird viermal weniger
Kraftstoff verbraucht und fiinfmal weniger
Treibhausgas produziert. Und eine besondere
Entlastung: Den Viernheimern bleiben rund
3.500 Lkw pro Jahr, die die StraRe verstopfen,
erspart.”

Deutlicher Anstieg des Transportvolumens

Ende 2002 war der Gleisanschluss Viernheim
wegen nicht ausreichender Transportmengen
und grof3en erforderlichen Investitionen in
die Instandsetzung der Strecke Weinheim-
Viernheim stillgelegt und die Transporte von
Stinnes Uber die StraflSe organisiert worden.
Ausschlaggebend fiir die Reaktivierung der
Strecke war die Zusammenlegung der Regio-
nallager von Henkel in Stuttgart und Viern-
heim. Dadurch stieg das jahrliche Transport-
volumen nach Viernheim um rund 40 Prozent
auf insgesamt 70.000 Tonnen — eine Menge,
die eine Lagerversorgung Uber die Schiene
6konomisch sinnvoll macht. M
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Aus dem Unternehmen

I —
Erfolgreiche Baustellenlogistik per Schiene

Mit einem zukunftsweisenden Schienenkonzept hat der Marktbereich
Baustoffe/Entsorgung die Logistik fiir die Bauarbeiten auf dem Geldnde
des ehemaligen Giiterbahnhofs Diisseldorf Derendorf iibernommen.
Seit April 2004 wird dort eine der bundesweit groten Sanierungen von

Bahnflachen durchgefiihrt.

amit das ehemalige Bahngebiet wieder
D in die Stadtflachennutzung integriert
werden kann, muss sich die Bahn von ihren
Altlasten befreien. Bis zum Abschluss der
Sanierungsarbeiten im Dezember 2004 sollen
44 Kilometer Schienen, 160 Weichen, 130.000
Tonnen Schotter und 450 Kubikmeter Beton-
fundamente entsorgt werden. lhr Abtrans-
port erfolgt im Ganzzug- und Einzelwagen-
verkehr. ,Durch die Schienentransporte
bleiben der Diisseldorfer Innenstadt taglich
100 Lkw-Fahrten erspart. Das sind insgesamt
mehr als 11.000 Lkw-Fahrten”, verdeutlicht
Udo-Klaus Stocker, Logistikberater im Markt-

bereich Baustoffe/Entsorgung. Auf dem ehe-
maligen Bahnhofsgelande soll der Disseldor-
fer Stadtgarten entstehen mit Wohnungen,
Bliros und einem grof3en Park.

. Mit Blick auf die Verkehrssituation unserer
Innenstadte sind effektive und zukunftsfa-
hige Schienenlogistik-Losungen fir Grobau-
stellen von wachsender Bedeutung®, skizziert
Karsten Sachsenrdder, Marktbereichsleiter
Baustoffe/Entsorgung, die Grundlberlegun-
gen des umweltfreundlichen Konzeptes. Stin-
nes treibe seine Leistungsfahigkeit in diesem
Bereich daher mit Hochdruck voran und

werde sich auch fir weitere Grol3projekte
qualifizieren. So hat sich Freight Logistics mit
einem neuen Logistikkonzept fiir das Bauvor-
haben ,Dusseldorf Arcaden” beworben, das
sich zurzeit in der Ausschreibungsphase
befindet. Allein der Stadtteil Bilk kdnnte
durch eine Baustellenlogistik per Schiene um
bis zu 40.000 Lkw-Fahrten in einem halben
Jahr entlastet werden. W

Stinnes AG

Freight Logistics

Marktbereich Baustoffe/Entsorgung
Udo-Klaus Stocker

Tel.: 0203 3017-3107
Fax: 0203 3017-3110
E-Mail: udo.stoecker@stinnes.de

Rohstoffe erreichen Dow in Zukunft verstarkt iiber die Schiene

Waéhrend der turnusmaRigen Abstel-
lung von Rohstoff produzierenden
Anlagen bei Dow in Mitteldeutschland
stellte die Stinnes AG ihr logistisches
Kénnen erfolgreich unter Beweis.

ie Dow Olefinverbund GmbH in Mittel-

deutschland bezieht einen grof3en Teil
ihrer Rohstoffe vom Dow-Standort Terneuzen
in den Niederlanden sowie einer Reihe von
weiteren Produzenten in West- und Osteu-
ropa. Fir die Versorgung wird vor allem die
im letzten Jahr in Betrieb genommene Roh-
stoff-Pipeline von Stade in Niedersachsen
genutzt. Bei der Schienenlogistik baut Dow
auf die Kooperation mit der Stinnes AG.

Im zweiten Quartal dieses Jahres wurden die
Rohstoff produzierenden Anlagen am Dow-
Standort Bohlen flr einige Wochen abge-
stellt, um geplante Inspektionen durchzufih-
ren. Eine grofRe Herausforderung fir die
Logistiker: Denn die nachgeschalteten Pro-
duktionsanlagen von Dow in Schkopau und
Leuna sollten mdéglichst ohne Unterbrechung
weiterbetrieben werden. Uber Monate wurde
ein im Dow-Verbund bislang einzigartiger
Plan vorbereitet, der die komplette Zuliefe-

Erfahrungsaustausch zwischen Dow und Railion in der Frankfurter Cargoleitzentrale

rung der ausgefallenen Rohstoffmengen von
aufen vorsah.

An der logistischen Durchfiihrung waren
neben Stinnes Freight Logistics auch Railion
Deutschland und Railion Nederland sowie die
belgische Partnerbahn B-Cargo beteiligt. Pro
Tag wurden durchschnittlich zwei Ganzzlge
gefahren. Auf der Strecke verkehrten damit
wahrend der Stilllegung insgesamt 150 Zlge.
So bewaltigten die Bahnen zeitweise das bis
zu Finffache des (iblichen Transportaufkom-
mens auf der Schiene. Inklusive der sonstigen
Lieferungen aus West- und Osteuropa konn-
ten an den beiden mitteldeutschen Dow-

Standorten insgesamt 2.400 Kesselwagen
mit einer Gesamtmenge von rund 150.000
Tonnen umgeschlagen werden.

Bill Huff, der in der Dow-Konzernzentrale in
Midland auf globaler Ebene fiir den Schienen-
verkehr verantwortlich ist, freute sich tber
die erfolgreiche logistische Umsetzung: ,Die
gute Zusammenarbeit und auBerordentliche
Leistung von Stinnes Freight Logistics und
Railion soll die Basis flr die kiinftige weitere
Zusammenarbeit sein, denn auch in den
nachsten Jahren werden groéfRere Mengen zu
den Dow-Standorten in Mitteldeutschland
zu transportieren sein.” W

FreightNews Ausgabe 2/04



Aus dem Unternehmen

Neues Versorgungskonzept
fur die Gipsindustrie

Funkgesteuerte Entladung neuer Schiittgutwagen fiir die Gipsindustrie bei BBG

Am 26. August ging eine Entladeanlage fiir REA-Gips der Bahnhofsbetriebsge-
sellschaft BBG Stadtoldendorf mbH in Probebetrieb. Damit fiel auch der Start-
schuss fiir ein neues Versorgungskonzept von Stinnes Freight Logistics fiir die

Gipsindustrie.

nter Federfiihrung des Gesellschafters

Knauf Gips KG hat die BBG hohe Investi-
tionen in eine Gleisanlage mit modernen Ent-
ladevorrichtungen getatigt, um die Rohstoff-
versorgung der an der BBG beteiligten Unter-
nehmen sicherzustellen. Zu ihnen gehoren
neben Knauf die VG-Orth GmbH & Co. KG,
die Rigips GmbH, die Hilliges Gipswerk GmbH
& Co. KG und die maxit Deutschland GmbH.
Der Bau der Gipsentladeanlage mit Gleisan-
schluss ist Teil eines im Jahr 2003 mit der
damaligen DB Cargo geschlossenen Trans-
portrahmenvertrages.

Mit neuem Versorgungskonzept von Freight
Logistics und neuer Entladeanlage wird die
Transportkapazitat um rund 30 Prozent ge-
steigert. LielRen sich die Zlige bislang mit
maximal 1.000 Tonnen beladen, so sind kiinf-
tig 1.300 Tonnen maglich. Daflr sorgen
eigens flr die Gipstransporte entwickelte
Schittgutwagen der Bauart Talns 970. Sie
fassen 63 Tonnen — zehn Tonnen mehr als
die bislang eingesetzten Ea-Wagen. Gleich-
zeitig sind sie mit rund zwolf Metern Lange
drei Meter kirzer als die alten Wagen und
konnen bei gleicher Zuglange mehr REA-
Gips tranportieren.

Schnellere Entladung des REA-Gipses

Ein weiterer Vorteil der neuen Wagen liegt

in der deutlich schnelleren Entladezeit. Dafir
sorgt zum einen die Innenraumauskleidung
mit Kunststoff, wodurch die Flie3geschwin-
digkeit des Gipses merklich erhoht wird. Zum
anderen lassen sich die Wagenklappen auto-

Neue Entladeanlage von BBG

matisch per Funksignal 6ffnen und so bis

zu elf Wagen gleichzeitig entladen. ,Bislang
dauerte die Entladung eines Zuges mit 21
Wagen etwa zwei Tage, jetzt wird inklusive
der Rangiertatigkeit weniger als eine Stunde
bendtigt”, verdeutlicht Hans-Joachim Haber-
meyer, Key Account Manager im Marktbe-
reich Baustoffe/Entsorgung. ,Die automa-
tisierte Entladung bindet auch weniger
Personal.”

Seit Ende August fahrt drei Mal pro Woche
ein Ganzzug mit REA-Gips nach Stadtolden-
dorf. Der umweltfreundliche Rohstoff — ein
Produkt der Rauchgasentschwefelung (Rea) —
stammt vorwiegend aus ostdeutschen
Braunkohlekraftwerken. ,Unser Ziel ist die
flachendeckende Rohstoffversorgung der
Gipsindustrie in ganz Deutschland durch
zuverldssige Transportkonzepte — von der
Rauchgasentschwefelungsanlage bis zu den
Gips verarbeitenden Werken”, so Karsten
Sachsenrdder, Marktbereichsleiter Baustoffe/
Entsorgung. Mit der Investition in den eige-
nen Glterwagenpark sowie in Gleis- und
Entladeanlagen der Gipsindustrie, so Sach-
senroder, habe Stinnes das innovative Trans-
portkonzept erst ermoglicht.

Die gute Zusammenarbeit zwischen der
Kraftwerksindustrie, den an der BBG beteilig-
ten Unternehmen und dem Transport- und
Logistikdienstleister Stinnes zahlt sich aus,
denn der REA-Gips wird schnell und umwelt-
schonend zu den einzelnen Werken transpor-
tiert. ,Allein flir das Werk der Firma Knaufim
frankischen Iphofen transportieren wir jahr-
lich Gber eine halbe Million Tonnen REA-Gips”,
nennt Habermeyer ein Beispiel fir die gefah-
renen Mengen., 2003 wurde die zweimillion-
ste Tonne per Bahn ins Knauf-Werk nach
Iphofen gefahren.” W

Stinnes AG

Freight Logistics

Marktbereich Baustoffe/Entsorgung
Hans-Joachim Habermeyer

Tel.: 0951 4078121

Fax: 06131 15-61930

E-Mail:
hans-joachim.habermeyer@stinnes.de
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Aus dem Unternehmen

ailion setzt auf mobile Datentechnik

Seit Frithjahr 2004 sorgt die Cargo Digitale Datenkommunikation (CDD)

auf deutschen Rangierbahnhofen fiir e

ine effiziente Produktionsabwicklung.

In diesem Zuge wurde Anfang Oktober auch die Bezettelung der Wagen

endgiiltig abgeschafft.

DD wurde von DB Systems, dem

IT-Dienstleister der Bahn, ent-
wickelt und |6st die bislang an
Guterbahnhofen genutzte mobile
Datenerfassung ab. Den Kern des
neuen Railion-Kommunikationssys-
tems bilden kleine mobilfunkgesteu-
erte Terminals, welche die Railion-
Mitarbeiter in den Rangierbahnhdfen
sowie wahrend Rangier- und Trans-
portfahrten tUber Funk direkt mit der zentra-
len Datenbank von Railion verbinden. Auch
das KundenServiceZentrum in Duisburg ist
an die Terminals angeschlossen. Dadurch
konnen alle Beteiligten rund um die Uhr auf
alle fir die Produktionsabwicklung notwendi-
gen Daten zurlickgreifen.

Die kleinen elektronischen Assistenten sind
speziell fir den Einsatz im AuBenbereich aus-
gelegt: robust, wetterfest und mit einem
beleuchteten Display fir Arbeiten bei Dunkel-
heit ausgestattet. Die Datenverbindung vom
so genannten System-Management-Server
zum Endgerat ist dank GPRS (Generell Packet
Radio Service) im offentlichen Funknetz fla-
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chendeckend verfugbar. Im Ment der
elektronischen Handhelds finden die
Railion-Mitarbeiter zum Beispiel Anga-
ben, die sie zur Uberpriifung der Wagen-
reihung oder zur Funktionsprifung der
Wagenbremsen bendtigen. Nach Erle-
digung des Auftrags meldet der Mitar-
beiter den aktuellen Status Gber Funk
wieder an die zentralen Rechnersys-
teme.

So kann sich das KundenServiceZentrum
stets einen aktuellen Uberblick tiber die
Wagenverfiigbarkeit verschaffen und umge-
kehrt den entsprechenden Mitarbeiter bei
eventuellen Auftragsanderungen sofort per
Datenfunk informieren.

Papierlose Auftragsabwicklung fiir
optimierte Arbeitsablaufe

Die rund 6.000 Railion-Mitarbeiter, die mit
den Handhelds arbeiten, gewinnen mit CDD
erheblich an Mobilitat. Bei flachendeckender
Verfligbarkeit kdnnen Daten dann auf der
Strecke oder im Rangierbahnhof direkt
erfasst und in Echtzeit bearbeitet werden.

Poznan Warschau

Sopron

Ungarn

urkei
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CDD erleichtert aber auch die wagentech-
nische Annahme vor Ort beim Kunden. Seit
Anfang Oktober erfolgen — unterstutzt durch
das Rollout der CDD - nun auch Transporte
im nationalen Kombinierten Verkehr und Ein-
zelwagenverkehr ohne Bezettelung der
Wagen. Bei Ganzzligen und Wagengruppen
wurde dies bereits im Juli 2001 realisiert.

Nach der Umsetzung weiterer Forderungen
aus diesem Projekt soll in naher Zukunft auch
die vorgeschriebene Ubernahme des Trans-
ports vom Kunden mithilfe der CDD erfolgen.
Grol3e Papierberge und lange Listen gehoren
bei Railion dann endlich der Vergangenheit
an. Dies optimiert den betrieblichen Ablauf
und erleichtert zudem die Datenerfassung.
.Davon profitieren auch die Kunden, denn
durch CDD wird der tagliche Einsatz von rund
5.000 Guterzligen und 40.000 Wagen nicht
nur vereinfacht, sondern die Produktion auch
deutlich schneller und zuverldssiger”, erlau-
tert Kurt Wolter, Projektleiter ,Behandlung
transportbegleitende Dokumente” bei
Railion, die Vorteile.

Railion arbeitet bereits an einer Weiterent-
wicklung der CDD zugrunde liegenden
Mobile Computing-Losung. Geplant ist die
Integration neuer Funktionalitaten und
die Anbindung Uber das bahneigene Funk-
netz GSM-R. W

ChemCargo wird
STINNESChemSolution

STINNESChemSolution — unter diesem neuen
Namen prasentiert sich das Branchenprodukt
fiir die Chemie- und Mineral6lindustrie —

ehemals ,,ChemCargo” — ab sofort mit zusatz-
lichen Direktverbindungen nach ganz Europa.

ChemCargo wurde Anfang 2000 vom Marktbereich
Chemie/Mineralél/Diingemittel speziell fir Verkehre
der Chemieindustrie konzipiert. Vermarktet wird
es seit der Bundelung der Vertriebsaktivitaten im
Mai 2002 durch die BTT BahnTank Transport GmbH.
Das Netz verbindet die wichtigsten Chemie- und

5 Mineralélstandorte in Deutschland, die arbeitstag-
lich bedient werden.
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Aus dem Unternehmen

Sicherheit iiber Grenzen hinweg

Im Kampf gegen Diebstahl und Vandalismus im internationalen Schienen-

giiterverkehr arbeitet Railion gemeinsam mit europaischen Partnerbahnen

an der Umsetzung standardisierter PraventivmaRnahmen.

Dank moderner Uberwachungs-
elektronik ist Dieter Baierle
(stehend) vom Team Security-
management bei Railion den
Tatern schnell auf der Spur

Abwehr.” Deshalb berdt das Securitymanage-
ment unter anderem die Marktbereiche von
Freight Logistics und deren Kunden bereits
bei der Planung von Transporten. Ziel ist es,
maogliche Sicherheitslicken auch in der inter-
nationalen Kooperation im Vorfeld zu analy-
sieren und unter Integration aller beteiligten
Bahnen mit entsprechenden Sicherheitsvor-
kehrungen beseitigen zu konnen.

Zum Schutz diebstahlgefahrdeter Guter ver-
sieht Railion aullerdem eine Reihe ihrer
Guterwagen mit besonderen Sicherheitstech-
niken. Dazu gehort auch ein modernes

Alarmsystem, das bei unbefugtem Offnen der
Wagen sofort das KundenServiceZentrum in
Duisburg uber das Satelliten-Navigationssys-
tem GPS (Global Positioning System) infor-

ailion beférdert zahlreiche diebstahlge-

fahrdete Glter durch ganz Europa. Um
diese wahrend des Transports sicher schiitzen
zu konnen, entwickelt das bei Railion fir

nagement innovative Sicherheitskonzepte.
Wir bieten unseren Kunden die hochstmdgli-
che Sicherheit fur ihre Giter”, erklart Dieter
Baierle, Teamleiter Securitymanagement bei

Sicherheitsfragen zustandige Securityma-

Kunden profitieren seit Einflihrung des Produkts auf
dem deutschen Streckennetz von einer hohen Trans-
portqualitat durch Uber-Nacht-Verbindungen,
genauen Transportzeiten sowie dem sensiblen
Umgang mit ihren chemischen Produkten.

Auf internationaler Ebene waren bislang die Nieder-
lande und Belgien mit ihren Hafen Rotterdam und
Antwerpen an das ChemCargo-Netz angeschlossen.
Mit dem Relaunch zu STINNESChemSolution zum 15.
Oktober kénnen nun unter anderem die europdischen
Nachbarlander Osterreich, Polen, Schweden, Slowe-
nien sowie die Schweiz und die Tlrkei mit attraktiven
Direktverbindungen in das ChemSolution-Netz inte-
griert werden. Mit der Erweiterung des Angebots
begegnet Stinnes den wachsenden Anforderungen
ihrer Kunden im internationalen Chemie- und Mine-
ralolsektor.

Railion. ,Vorbeugung ist dabei die beste

STINNESChemSolution bietet

Kunden die altbewahrten Vorteile:

I Zuverlassige und schnelle
Transportzeiten

I Transportiberwachung und
proaktive Kundeninformation

I Qualifiziertes Notfallmanage-
ment (ResponsibleCare) im

nationalen Verkehr

I Professionelle Betreuung

durch das branchenorientierte

Serviceteam ,ChemSolution”
im KundenServiceZentrum

miert. Dank GPS kann der genaue Standort
des im Umlauf befindlichen Wagens
ermittelt und die wichtigen Informationen
umgehend an das zustandige Sicherheitsma-
nagement sowie die Sicherheitsbehdérden im
In- und Ausland weitergeleitet werden.

Enge Zusammenarbeit im
europdischen Verbund

,Um im grenziberschreitenden Schienengi-
terverkehr effektiv gegen kriminelle Machen-
schaften vorgehen zu kénnen, ist eine enge
Zusammenarbeit zwischen allen europai-
schen Glterbahnen dringend erforderlich”, so
Baierle. Deshalb hat Railion gemeinsam mit
den Bahnen in Belgien, Danemark, den
Niederlanden, Frankreich, Italien, Osterreich,
Polen, Ungarn und Rumdnien die standige
Arbeitsgruppe ,Security im internationalen
Schienengiterverkehr” gegriindet. Ziel ist vor
allem die Férderung eines offenen Informa-
tionsaustauschs, die Entwicklung internatio-
nal giltiger Praventionskonzepte und eine
damit verbundene Qualitatsverbesserung bei
internationalen Verkehren. W
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Aus dem Unternehmen / Internationale Verkehre

Railog und Stinnes bringen danische
Personenwagen in den Iran

Wer denkt, die Stinnes AG iibernimmt nur Schienentransporte innerhalb

Europas, der irrt. Fiir die Iranian Islamic Republic Railways transportierten die

Railog GmbH und der Freight Logistics-Marktbereich Montan von Mitte August
bis Anfang September 52 gebrauchte, danische Nahverkehrs-Waggons von

Padborg bis in den Iran.

Ur den ungewohnlichen Auftrag schnir-

ten die beiden Partner gemeinsam mit
den Railog-Landesgesellschaften in Deutsch-
land und Osterreich sowie der hundertpro-
zentigen Schenker-Tochter Herber Hausner
Sud-Ost in Wien ein umfassendes Paket an
logistischen Leistungen. Dazu gehorten unter
anderem die Abwicklung mit acht Bahnbe-
horden, die Fahrplangestaltung und die Zoll-
abfertigung an insgesamt neun Grenzbahn-
hofen. Partner vor Ort war die Spedition
Meshkin in Teheran, der Agent von Railog und
eine Vertretung von Herber Hausner Stid-Ost
im Iran. ,Nur durch die Biindelung der Kom-
petenzen aller Beteiligten konnte der Trans-
port leistungsgerecht und nahtlos abgewi-
ckelt werden”, verdeutlicht Bernd Toepfer,
Verkaufsleiter im Marktbereich Montan.

Eine logistische Herausforderung stellten die
MaRe der 36 Tonnen schweren und Uber 24

Meter langen ddnischen Nahverkehrswagen
dar, denn sie Uiberschritten das Lademal’
sowohl der deutschen als auch anderer euro-

paischer Bahn-Normen in Hohe und Breite
und verfiigten teilweise iber keine RIC-Zerti-
fizierung. Daher musste im Vorfeld der
Wagenpark vermessen und Gutachter des
Eisenbahnbundesamtes (EBA) die problem-
lose Passage durch Tunnel und Uber Briicken
entlang des Transportwegs bestatigen. Fiir

Auf alle Falle vorbereitet

Mit professionellen Gefahrgutschulungen riisten sich die Mitarbeiter der
Stinnes-Tochter BTT fiir die Anderungen der GGVSE, die zum 1. Januar 2005

in Kraft treten.

D ie BTT BahnTank Transport GmbH ist
eine Fachspedition fiir den europawei-
ten Transport von flissigen, rieselfahigen und
gasformigen Produkten und gilt als Spezialist
flr Gefahrguttransporte.

Alle zwei Jahre erhalten die Mitarbeiter der
BTT professionelle Gefahrgutschulungen, um
Kunden einen reibungslosen und vor allem
sicheren Transport gemal? der gesetzlichen
und gefahrgutrechtlichen Bestimmungen
nach der Gefahrgutverordnung GGVSE
(Gefahrgutverordnung StraRe und Eisenbahn)
bieten zu kénnen. ,Wir fiihlen uns nicht nur
aufgrund unserer Zertifizierung nach DIN EN

ISO 9001:2000 dazu verpflichtet, unsere
Mitarbeiter im Bereich Gefahrgut zu schulen.
Vielmehr betrachten wir die bestmdgliche
Ausbildung unserer Mitarbeiter als zwin-
gende Notwendigkeit, um unseren Kunden
die Sicherheit zu bieten, die ihre hochsensi-
blen Guter erfordern”, so Tanja M. Schlesinger,
kaufmannische Geschaftsfihrerin der BTT
BahnTank Transport GmbH.

Bei den diesjahrigen Schulungen im Oktober
fihrt der Gefahrgutbeauftragte der BTT,
Hans-Georg Frey, unter dem Seminartitel
,Gefahrgutschulung nach GGVSE fiir beauf-
tragte Personen” durch Theorie und Praxis

die Wagen ohne RIC-Zertifizierung wurden
zudem die notigen Beforderungsgenehmi-
gungen vom EBA sowie weiterer beteiligter
Bahngesellschaften eingeholt.

Die 5.000 Kilometer lange Strecke zwischen
Padborg und Teheran legten die DSB-Perso-
nenwagen in nur drei Wochen mit insgesamt
drei Ganzzigen zurlick. Auf ihrer Route durch-
querten die Wagen acht Lander in Europa und
Asien, Uberschritten dabei sieben Grenziber-
gange und setzten zwei Mal mit der Fahre
uber. Bis zur Grenze zwischen Osterreich und
Ungarn stellte Railion Lokomotiven und Fahr-
zeugfihrer. Danach Gbernahmen die Bahnge-
sellschaften der jeweiligen Transitlander die
Zuge. Die Wagen der DSB sollen im Iran das
Beforderungssystem verbessern. W

Stinnes AG
Freight Logistics
Marktbereich Montan

Bernd Toepfer

Tel.: 02331 934-1800

Fax: 02331 934-1315

E-Mail: bernd.toepfer@stinnes.de

des Gefahrguttransports. Die jeweils zweitd-
gigen Schulungen richten sich an verschie-
dene Mitarbeiter der BTT — vom Disponenten
Uber den Verkaufer, Key Account Manager
und Leiter der Regionalbdros bis hin zur
Geschaftsfihrung. Hauptbestandteil der
Schulungen sind in diesem Jahr die Anderun-
gen in der GGVSE, die ab dem 1. Januar 2005
in Kraft treten sowie die ebenfalls ab dem 1.
Januar geltenden neuen RID (Ordnung fir die
internationale Eisenbahnbeférderung gefahr-
licher Giter) und ADR (Ordnung fur die inter-
nationale Beforderung gefahrlicher Guter auf
der StralRe). Im praktischen Teil demonstriert
Frey seinen ,Gefahrtgutschilern” Funktiona-
litat und Technik von Kesselwagen und Tank-
containern, wobei der Schwerpunkt auf die
Bedeutung der inneren und auf3eren Ver-
schlusseinrichtung fir die Sicherung der
Transporte gelegt wird. W
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Internationale Verkehre

Castelguelfo-Shuttle gestartet

Seit dem 6. September bietet Stinnes Kunden aller Branchen eine neue

Shuttleverbindung fiir Einzelwagenverkehre zum italienischen STINNESrailport

Castelguelfo bei Parma an.

ie Einzelwagen werden in Offenburg
D gebilndelt und zusammengestellt.
Abfahrten sind zundchst dreimal wochent-
lich, jeweils montags, mittwochs und freitags
um 17:55 Uhr. Der Transport verlauft tber die
Grenzibergange Basel und Domodossola und
endet im STINNESrailport Castelguelfo um
7:45 Uhr am Folgetag. Fir die Traktionsleis-
tung in Deutschland ist Railion Deutschland
verantwortlich. In den Transitlandern uber-
nehmen die Schweizer BLS Cargo und die ita-
lienische FNC die Zuge.

Der Castelguelfo-Shuttle, der ab sofort im
Marktbereich Agrarprodukte/Forstwirt-
schaft/Konsumguter gebucht werden kann,
ist ein marktbereichslbergreifendes Angebot
der Stinnes AG im Rahmen des Railport-Sys-
tems, das zur Zeit federfiihrend durch den
Bereich Logistics Service aufgebaut wird. ,Im
Railport-System kénnen auch ohne direkten

Gleisanschluss Guter aller Art auf der Schiene
beférdert werden — Uber die neue Direktver-
bindung jetzt auch nach Castelguelfo und
Umgebung”, so Erwin Lehrbach vom Markt-
bereich Agrarprodukte/Forstwirtschaft/Kon-
sumguter. ,Der Zugang ist fur Kunden aller
Marktbereiche ganz einfach, da wir ein Ge-
samtangebot inklusive Transport, Umschlag
und Nachlauf erstellen und die Verkehre aus
einer Hand organisieren.”

Am STINNESrailport Castelguelfo ist Railion
Italia Services flr Stinnes prasent. Neben
einem gutartgerechten Umschlag der Glter
zwischen Schiene und Lkw kdnnen Kunden
auch weitere logistische Zusatzleistungen
wie Lagerung oder Pufferung in Anspruch
nehmen. Die Zustellung erfolgt je nach
Wunsch des Empfangers direkt nach Ankunft
des Zuges in Castelguelfo oder auf Abruf,
falls gewiinscht auch in Teilpartien. ,Mit

Abfahrtsplan Castelguelfo-Shuttle

Abfahrt Offenburg

Ankunft Castelguelfo

montags, 17:55 Uhr

dienstags, 7:45 Uhr

mittwochs, 17:55 Uhr

donnerstags, 7:45 Uhr

freitags, 17:55 Uhr

samstags, 7:45 Uhr

Abfahrt Castelguelfo

Ankunft Mannheim*

dienstags, 9:12 Uhr

mittwochs, 5:16 Uhr

donnerstags, 9:12 Uhr

freitags, 5:16 Uhr

samstags, 9:12 Uhr

sonntags, 5:16 Uhr

* Zugauflésung und Einspeisung der Wagen ins nationale Einzelwagennetz

Ankunft im STINNESrailport
Castelguelfo

dieser Flexibilitat und dem umfangreichen
Portfolio an logistischen Zusatzangeboten
leisten wir einen wichtigen Beitrag zur Opti-
mierung der Supply Chain unserer Kunden -
auch bei Rickladungen in Richtung Norden”,
erganzt Lehrbach. Abfahrten ab Castelguelfo
sind dienstags, donnerstags und samstags
jeweils um 9:12 Uhr. Ankunft der Zuge ist
jeweils am Folgetag um 5:16 Uhr in Mann-
heim, wo die Wagen ins nationale Einzel-
wagennetz eingespeist werden.

Bislang mussten die Einzelwagen in Italien
umfangreich sortiert und rangiert werden.
,Heute wechseln wir nur noch an den Grenz-
Ubergangen die Lokomotiven®, so Lehrbach.
,Unsere Kunden profitieren von kiirzeren
Laufzeiten, einer durchgehenden Transport-
Uberwachung und einer besseren Planbarkeit
ihrer Verkehre.”

STINNESrailport Castelguelfo

Mit dem Castelguelfo-Shuttle fiel auch der
Startschuss fiir den ersten STINNESrailport
in Italien: Der STINNESrailport Castelguelfo
verschafft in der Region Parma sowohl Ver-
ladern als auch Empfangern ohne eigenen
Gleisanschluss einen Zugang zum Schienen-
netz und zu regelmaRigen Verbindungen
zwischen Deutschland und Italien. ,Hierdurch
werden wir unsere Leistungsqualitat im
Italienverkehr nachhaltig verbessern”, so
Christian Lessenich, der im Bereich Logistik
Service fur das Teilprojekt Railport Italia
zustandig ist. Die Aufnahme weiterer Rail-
ports in das neue italienische Railport-Netz
ist geplant. So sollen Kunden in Zukunft
auch Direktverbindungen nach Verona
sowie in den Mailander Raum und vice versa
nutzen kénnen. W

Stinnes AG

Freight Logistics
Marktbereich Agrarprodukte/
Forstwirtschaft/Konsumgiiter

Erwin Lehrbach

Tel.: 06131 15-61666

Fax: 06131 15-61649

E-Mail: erwin.lehrbach@stinnes.de
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talien importiert aus Deutschland je nach

Ernteertrag zwischen 150.000 und 700.000
Tonnen Weizen, 40.000 Tonnen Gerste und
3.000 Tonnen Mais pro Jahr per Schiene. Ein
GroRteil der Getreidetransporte geht zu den
groBen Mihlen in Oberitalien. Bislang konn-
ten nur Empfanger mit eigenem Gleisan-
schluss versorgt werden. Nun dient Casaletto
Vaprio bei Cremona als Plattform zur Vertei-
lung des Getreides in die Flache. ,Mit unse-
rem neuen Konzept Grain Logjistics Italy
haben wir diese Llcke geschlossen”, so Hans
Pietz, zustandiger Key Account Manager im
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Grain Logistics Italy:

_ Gebiindelte Logistikleistungen fur
# Getreidetransporte nach Italien

Marktbereich Agrarprodukte/Forstwirt-
schaft/Konsumgliter. ,Gemeinsam mit unse-
rem Logistikpartner Maggazini Cremaschi
S.R.L.in Casaletto Vaprio, der tiber gute Kon-
takte zu den Muhlen in der Lombardei, Emilia
Romagna und Piemont verfligt, kénnen wir
nun auch den Nachlauf zu den Empfangern
ohne eigenen Gleisanschluss organisieren.”

Die Schienenverkehre nach Oberitalien kom-
men von Versandstellen aus ganz Deutsch-
land und laufen jeweils tber Kufstein und
den Brenner nach Cremona, wobei Railcargo
Austria die Zuge in Osterreich und Trenitalia
ab der italienischen Grenze ibernehmen.
Fir die Getreidetransporte werden moderne
Schittgutwagen der Bauart Tadg und Tag-
noos eingesetzt. Sie entsprechen durchgehend
den hohen Qualitatsanforderungen der
Lebensmittel- und Futtermittelindustrie nach
hygienisch einwandfreien Transporten (siehe
dazu auch Artikel Seite 1 - 2).

Neben der reinen Tansportleistung ist auch
eine breite Palette an logistischen Zusatzlei-
tungen Bestandteil von Grain Logistics Italy.
Maggazini Cremaschi S.R.L. ibernimmt in
Casaletto Vaprio nicht nur den fachgerechten
Umschlag und Nachlauf: Die Kunden kénnen
ihr Getreide auch zwischenlagern und bei
Bedarf weitere agrarspezifische Leistungen
vereinbaren. ,Mihlen in Oberitalien, die
einen eigenen Fuhrpark besitzen, haben
weiterhin wie gewohnt die Mdglichkeit, das
Getreide selbst abzuholen”, erganzt Pietz.

Zentrale Steuerung der gesamten
Logistikkette

.Die zentrale Steuerung der gesamten Logis-
tikkette vom Versender in Deutschland bis
zum Endempfanger in Italien Gbernimmt
unser Logistikbiiro in Nurnberg. Dadurch wird
ein Hochstmaf an Sicherheit und Zuverlds-
sigkeit ber den gesamten Transportablauf
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hinweg gewahrleistet”, nennt Hubert Miller,
Projektmanager im Marktbereich Agrarpro-
dukte/Forstwirtschaft/Konsumguter, einen
weiteren Vorteil von Grain Logistics Italy.
Dariber hinaus biete die Zusammenfihrung
aller vereinbarten Leistungskomponenten

in eine Rechnung den Kunden eine optimale
Kostentransparenz. W
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