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EXTI STINNESrailport -
Schienenlogistik mit System

Fir Unternehmen ohne eigenen Gleisanschluss war schienenbasierte Logistik
bisher im Wesentlichen auf den Kombinierten Verkehr beschrankt. Dies soll
sich mit dem neuen Systemangebot STINNESrailport andern.

Sehr geehrte Kunden,

das herannahende Jahres-
ende bietet traditionell
Gelegenheit, das ver-
gangene Jahr Revue pas-
sieren zu lassen und einen
Blick in die Zukunft zu
werfen. In diesem Jahr
haben wir unsere Produkt-
offensive, mit der wir
Ilhnen Produkte des Schienenguterver-
kehrs nach dem Baukastensystem
anbieten, ausgebaut. Das heift klar
definierte Produkte, transparente
Leistungen und Preise. So werden bei-
spielsweise unsere Ganzzug-Produkte
Plan-, Vario- und Flextrain seit Mitte
dieses Jahres auch international

von Stinnes Nederland und Stinnes
Danmark angeboten.

In 2005 bieten wir weitere innovative
Ansatze zur Bewaltigung des Gter-
verkehrs von morgen. Mit dem Logistik-
angebot STINNESrailport ermdglichen
wir jetzt Verladern und Empfangern
ohne Gleisanschluss einen wirtschaft-
lichen Zugang zum Schienennetz. Erst
im November wurde das Railport-
System von Dr. Manfred Stolpe, Bundes-
minister fir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen, im Rahmen der ,Mobili-
tatsoffensive” als ein positives Beispiel
flr zukunftsfahige Verkehrssysteme
vorgestellt.

Ich wiinsche lhnen — auch im Namen
der Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen
der Stinnes AG — ein schones Weih-
nachtsfest und einen guten Start ins
neue Jahr. Wir freuen uns auf eine
weiterhin erfolgreiche Zusammenarbeit
mit Ihnen!

b~ iy Hegor

Vorstand Stinnes AG (Freight Logistics)

T

Der STINNESrailport in Darmstadt bietet unter anderem eine Lagerfldche von 9.000 Quadratmetern,
vier Ladegleise sowie jeweils 15 Lkw- und Waggonstellplatze

ailports sind bimodale, universell nutz-

bare Logistikzentren, an denen der
direkte Umschlag nahezu beliebiger Glter
von der Schiene auf die Strafse und umge-
kehrt moglich ist. Dartiber hinaus werden
dort logistische Zusatzdienstleistungen
angeboten, die sich systematisch mit Trans-
port und Umschlag zu intelligenten, kunden-
spezifischen Gesamtlosungen kombinieren
lassen.

.Die Besonderheit des Railport-Konzeptes
liegt in der konsequenten organisatorischen
Umsetzung des Gesamtsystems”, so Helmut
GeRlein, im Bereich Logistik Service fir die
Railport-Entwicklung und -Umsetzung ver-
antwortlich. ,Bei den bisherigen Inselldsun-
gen flir so genannte ‘gebrochene Verkehre'
musste das Rad jedes Mal neu erfunden wer-
den —wenn es Uberhaupt so weit gekommen
ist. Denn fur den wirtschaftlichen Betrieb
von Umschlaganlagen und -equipment sind

grofRe Mengen erforderlich, fir die wiederum
Ganzzlige bendtigt werden. Diese Menge
wird aber haufig nicht erreicht.”

Genau hier setzt STINNESrailport an: Samt-
liche Systemleistungen werden so weit wie
maoglich standardisiert. Durch die Blindelung
von Einzelwagen- und Wagengruppen meh-
rerer Firmen auf einem Railport werden
schienenbasierte Ver- und Entsorgungs-
konzepte wirtschaftlich.

Ein STINNESrailport ist offen fiir die ver-
schiedensten Guter: Neben Paletten kdnnen
zum Beispiel auch Stahl- und Drahtcoils,
Rollenpapier und selbst Massenglter wie
Gips, Sand, Schotter und Kies transportiert,
umgeschlagen und gelagert werden., Dies
wird die Verlagerung von Lkw-Verkehren
auf die Schiene — ein erklartes Ziel von
STINNESrailport — enorm vereinfachen

Bitte lesen Sie auf Seite 2 weiter ...

FreightNews Ausgabe 3/04

DB




Titelthema

... weiter von Seite 1: STINNESrailport — Schienenlogistik mit System

Umschlag /
Lagerung Schwergut

Umschlag /
Lagerung Container

Umschlag / Lagerung
sperriges Gut Lagerhalle &----
e | = e mschiag agerung
\ \l Strale I I—I h I—I h
Offener
Lagerplatz

Schematische Darstellung eines STINNESrailport

und beschleunigen, sowohl innerdeutsch
als natlrlich auch grenziiberschreitend”, so
Gellein.

.Mit STINNESrailport richten wir uns an
die vielen Versender und Empfanger in der
Flache, die nur per Lkw zu erreichen sind”,
erldutert Frank Schuhholz, Leiter Logistik
Service bei Stinnes Freight Logistics. ,Der
Zugang ist einfach, da wir als Systemfuhrer
den gesamten Transport von Haus zu Haus
inklusive Umschlag und logistischer Zusatz-
leistungen aus einer Hand organisieren.
STINNESrailport ist dabei das Bindeglied
zwischen Schienenhauptlauf und Lkw-Vor-
oder -Nachlauf - egal, ob nur der Versender
oder der Empfanger einen Gleisanschluss
besitzt oder keiner von beiden.”

Zu dem Railport-System, das Anfang kom-
menden Jahres als Gesamtsystem in Betrieb
gehen soll, gehdren zurzeit zwolf Standorte,
Tendenz steigend. Mit Hamburg, Hannover,
Berlin, Hagen, Halle, Darmstadt, Schweinfurt,
Nirnberg, Kornwestheim und Regensburg ist
die Stinnes AG zunachst in den wichtigsten
Wirtschaftszentren Deutschlands vertreten.
Mit Castelguelfo (Parma) in Italien sowie Tau-
lovin Danemark sind die ersten Standorte
auf europdischer Ebene benannt. Ein Stand-
ortin den Niederlanden wird die erste Rail-
port-Ausbaustufe vervollstandigen.

Railports bieten kundenorientierte Zusatz-
leistungen, die aus reinen Schienentrans-
porten schienenbasierte Logistiklésungen
machen.,Dazu gehoren unter anderem

Zwischenlagern, Palettieren, Kommissionie-
ren, Abpacken, Verwiegen der Waren oder
auch Packmittelbeschaffung, Bestandsma-
nagement, Zollabwicklung sowie Qualitats-
kontrolle. Und bei Bedarf kdnnen zeitkritische
Transporte zusatzlich unter Laufiiberwa-
chung gestellt werden”, nennt GeRlein wich-
tige Bestandteile des Angebots. ,Dabei orien-
tieren wir uns mit unserem Serviceangebot
am Bedarf unserer Kunden vor Ort.”

Besserer Lieferservice bei optimierten
Logistikkosten

Wird die Moglichkeit zur Lagerung von
Gutern im Railport genutzt, kdnnen sowohl
auf der Versandseite durch Direktverladung
in Bahnwaggons als auch auf der Empfangs-
seite durch Just-in-time-Anlieferung Lager-
kapazitaten abgebaut werden. Die dadurch
entstandenen Freiflachen lassen sich dann
zumeist produktiver nutzen. Durch eine
Blindelung des Transportaufkommens sind
zudem Skaleneffekte und damit Kostenvor-
teile gegeben. So kénnen die Uber die ge-
samte Logistikkette hinweg vorhandenen Ein-
sparungspotenziale realisiert werden. Auch
Zusatzkosten durch die Lkw-Maut lassen sich
mit STINNESrailport weitgehend vermeiden.

Weitere Vorteile gegeniiber einer durchge-
henden Belieferung per Lkw liegen in der
hohen Transportsicherheit, der Umgehung
von Lkw-typischen Restriktionen wie
Wochenend- und anderen Fahrverboten,
Lenkzeitbeschrankungen oder reduzierten
Lastgrenzen. GroRraumiges, auf die Bedurf-

nisse der jeweiligen Branche zugeschnittenes
Wagenmaterial und zeitliche Flexibilitat bei
der Be- und Entladung von Waggons bieten
ebenfalls Zusatznutzen. ,Fir die Kunden
heilt das: Just-in-time- und Just-in-sequence-
Zustellung bei maximaler Lieferqualitat, vari-
able Abrufmengen, kiirzere und flexiblere
Lieferintervalle und somit geringere Bestande
bei gleichzeitig hoher Versorgungssicherheit”,
verdeutlicht GeRlein die Vorteile des Railport-
Angebots.

Beispiel STINNESrailport in Darmstadt

Das Railport-Konzept wurde bereits im Vor-
feld seiner Einflhrung erfolgreich getestet.
Ein Beispiel ist der STINNESrailport Darm-
stadt. Er bietet eine Lagerfldche von insge-
samt 9.000 Quadratmetern, davon 5.600
Quadratmeter beheizbar, vier Ladegleise, von
denen erst vor kurzem eines flir den Einsatz
von Ganzzugen verlangert wurde, sowie
jeweils 15 Lkw- und Waggonstellplatze. Im
Fokus steht die Einlagerung von aus ganz
Europa Uberwiegend auf der Schiene angelie-
ferten Papierrollen sowie die bedarfsgerechte
Zustellung in Spezialfahrzeugen auf der
Stral3e. Zu den wichtigsten Empfangskunden
zéhlen die Frankfurter Societats-Druckerei
GmbH sowie Axel Springer AG Tiefdruck
Darmstadt. Die Reaktionszeit vom Zeitpunkt
des Abrufs der Papierrollen am Lager bis zur
Anlieferung an der Druckmaschine betragt
in der Regel nur 40 Minuten. Springer ist

es mit der konsequenten Nutzung von
STINNESrailport gelungen, sein eigenes
Beschaffungslager weitgehend auszulagern
und die frei gewordene Flache fiir Produk-
tionszwecke nutzbar zu machen.

,Mit dem Railport-System schaffen wir ein
umweltfreundliches und verkehrstragertber-
greifendes Logistiksystem, das die Wirt-
schaftlichkeit und Attraktivitat der Schiene
nachhaltig verbessern wird", fasst Schuhholz
zusammen. ,Dadurch werden nicht zuletzt
auch die verkehrspolitischen und 6kolo-
gischen Ziele zur Entlastung des StraBenver-
kehrs und der Umwelt unterstiitzt.” W

Stinnes AG

Freight Logistics
Logistik Service
Helmut GeRlein

Tel.: 06131 15-67803
Fax: 06131 15-61072
E-Mail: helmut.gesslein@stinnes.de
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Kurzmeldungen

Umschlagbahnhof Frankfurt/Main Ost:

Neue Weichen fiir die Zukunft

25 Millionen Euro hat DB Netz in die Modernisierung des Umschlagbahnhofs

Frankfurt/Main Ost investiert und damit im Osthafen ein neues leistungsféhi-

ges Kombi-Terminal geschaffen.

it einem symbolischen Knopfdruck
M nahmen Dr. Matthias Zieschang, Vor-
stand Finanzen und Controlling der DB Netz
AG, und Stadtrat Peter Mensinger als Vertre-
ter des Magistrats der Stadt Frankfurt am 22.
September den neuen Umschlagbahnhof in
Betrieb. ,Mit dem Terminal haben wir eine
Investition in die Zukunft getatigt”, erklarte
Zieschang anlasslich der Feierlichkeiten in
Frankfurt. ,Durch den Ausbau der Anlage und
den Einsatz von moderner Umschlagtechnik
bieten wir unseren Kunden ein marktgerech-
tes, qualitativ hochwertiges Leistungsange-
bot im Kombinierten Verkehr.” Ziel sei es, die
Strale weiter zu entlasten und Mehrverkehre
flr die Schiene zu gewinnen. Diesem sei man
mit der Modernisierung des Terminals ein
gutes Stiick naher gekommen.

Insgesamt 18 Monate dauerte die Moderni-
sierung unterm ,Rollenden Rad", also bei lau-

Foto: DUSS mbH

fendem Umschlagbetrieb. Dabei wurden
15.000 Tonnen Gleisschotter eingebaut, acht
Kilometer Schienen auf 13.000 Schwellen
verlegt und rund 100.000 Kubikmeter Erde
bewegt. Heute kdnnen am Terminal Frank-
furt/Main Ost Container, Wechselbehdlter
und kranbare Sattelanhanger bis zu einem

Railion iiberzeugt beim Umweltmanagement

Beim ersten Wettbewerb ,,Umweltvergleich Schienenverkehr* der Allianz pro

Schiene wurde die Deutsche Bahn AG gleich dreifach pramiert. Auch Railion

wurde fiir sein hervorragendes Umweltmanagement ausgezeichnet.

ie Jury Allianz pro Schiene ist ein Blind-
D nis von 17 gemeinnitzigen Verbanden
zur Forderung des umweltfreundlichen und
sicheren Schienenverkehrs. Sie pramierte ins-
gesamt finf Eisenbahnunternehmen, die sich
durch ihr besonderes Umweltbewusstsein
hervorgetan haben. Neben Railion Deutsch-
land waren auch die DB Fernverkehr AG und
die S-Bahn Berlin GmbH gliickliche Gewinner.
Die Auszeichnungen wurden Ende September
auf der InnoTrans, der weltweit grof3ten
Messe fir Eisenbahntechnik, vergeben. Zu
den Prifkriterien des Wettbewerbs ,Umwelt-
vergleich Schienenverkehr” gehorten unter
anderem Luft- und Larmbelastungen sowie
Energieverbrauch.

Preistrager Railion konnte die Jury gleich in
mehrfacher Hinsicht (iberzeugen: Bereits
2001 hatte die grof3te Giterbahn Europas,
die nach DIN ISO EN 9001, 14001 zertifiziert
ist, mit der Remotorisierung von rund 400
Diesellokomotiven begonnen und brachte
damit Europas sauberste Dieselloks auf die
Schiene. AulRerdem beschafft Railion derzeit
mehr als 500 interoperabel einsetzbare
Elektroloks, deren Bremsen als Generatoren
funktionieren und den Strom sofort ins Netz
zuriickspeisen.

Bei der Neubeschaffung von Lokomotiven ist
flr Railion die Ausstattung mit larmarmer
Technik, wie zum Beispiel temperaturgesteu-

Gewicht von 41 Tonnen umgeschlagen
werden — und das bei deutlich klirzeren
Abfertigungszeiten.

Technisch gut geriistet

Kunden stehen am rundum modernisierten
Terminal zwei moderne Portalkrane, vier
Umschlaggleise sowie umfassende Abstell-
flachen und Lkw-Verkehrsanlagen zur Verfu-
gung. Vier Zlige von jeweils bis zu 650 Meter
Lange kénnen gleichzeitig be- und entladen
werden. Insgesamt ist die Anlage fiir eine
Umschlagkapazitat von rund 120.000 Lade-
einheiten pro Jahr angelegt. Doch bei stei-
gender Nachfrage kann das Terminal dank
seiner modularen Bauweise problemlos
erweitert werden.

Der Umschlagbahnhof ist verkehrstechnisch
Uber das Frankfurter Kreuz optimal an das
deutsche Autobahnnetz angeschlossen. Uber
die Schiene geht es in Nachtsprungverbin-
dungen zu allen wichtigen Wirtschaftszen-
tren Deutschlands. Durch die regelmaRigen
Direktverbindungen zu den Uberseehafen
Hamburg und Bremerhaven ist Frankfurt
aullerdem auch fir internationale Verkehre
ein attraktiver Standort. W

Foto: Allianz pro Schiene ey,

Feierliche Preisverleihung (v.I.): Margareta Wolf, Staats-
sekretdrin im Bundesumweltministerium, Ulrich Solbach
von Railion und Allianz pro Schiene-Geschaftsfihrer

Dirk Flege

erte Lifterdrehzahlen, selbstverstandlich. Alle
neuen Glterwagen werden auflerdem mit
der so genannten Flisterbremse — einer
gerauscharmen Komposit-Sohle — ausgestat-
tet. Auch der vorhandene Wagenbestand, der
derzeit rund 109.000 eigene Waggons zahlt,
soll kiinftig vorbehaltlich finanzieller Unter-
stlitzung seitens des Bundes umweltgerecht
umgerustet werden.
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Aus dem Unternehmen

Felix Schoeller nutzt verstarkt die Schiene

Mit der Wiederer6ffnung des Gleisanschlusses von Technocell in Titisee-

Neustadt am 22. Oktober legte die Felix Schoeller Gruppe weitere Zellstoff-

transporte in die Hinde von Stinnes.

D as Werk Technocell Dekor GmbH Neu-
stadt ist der vierte von insgesamt funf
deutschen Produktionsstandorten der Felix
Schoeller Gruppe, die den zur Papierherstel-
lung bendtigten Rohstoff fast ausschlielich
Uber die Schiene beziehen. Peter Galitz,
Managing Director der Felix Schoeller Inter-
national B. V., lobte anlasslich der Feierlichkei-
ten die Verlagerung der Transporte von der
StraBBe auf die Schiene und hob die gute part-
nerschaftliche Beziehung zwischen der Felix
Schoeller Gruppe und der Stinnes AG hervor.

Rund 45.000 Tonnen Dekorpapier in Fertig-
rollen flr die Holzwerkstoffindustrie stellt
Technocell in Neustadt mit dem Zellstoff her.
Uber den neuen Gleisanschluss in Titisee-
Neustadt soll Stinnes kiinftig etwa 27.000
Tonnen Zellstoff jahrlich transportieren.
Dadurch verringert sich allein in Neustadt
das jahrliche Transportaufkommen auf der
Strafe um mehr als 1.000 Lkw.

Der hochwertige Rohstoff wird hauptsachlich
aus Ubersee (iber die Seehafen Brake und
Vlissingen/Niederlande bezogen. Auch fur
die logistische Planung und Durchfiihrung
der Transporte von Brake nach Neustadt ist
Freight Logistics verantwortlich. Die Traktion
Ubernimmt Railion mit speziellen Giterwa-
gen, die bis zu 60 Tonnen Gewicht tragen
konnen.

Bahn frei fiir neue Schienenverkehre (v.l.):

Wilfried Doll, Projektleiter im Werk Neustadt, Thomas
Gehring, Werksleiter Technocell Dekor Werk Neustadt,
und Jirgen Roher von Freight Logistics
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Auf dem Technocell-Gelande werden die Giterwagen von einem firmeneigenem Zweiwegefahrzeug rangiert

Hohe Qualitit mit STINNESPaperSolution

Bei den Transporten profitiert Technocell von
STINNESPaperSolution. Dabei handelt es sich
um ein Branchenprodukt, das speziell auf die
Bedurfnisse der Papier- und Zellstoffindustrie
abgestimmt wurde. Mit einem Netz aus 95
Relationen verbindet es die bedeutendsten
deutschen Produktionsstandorte der Bran-
che. Zu den wichtigen Servicebausteinen

von STINNESPaperSolution gehoren das
,In-Time-Management” und eine durch-
gehende ,Transportliberwachung” sowie
weitere Zusatzleistungen wie Werkslogistik
und Lagerhaltung. So gewahrleistet Stinnes,
dass die hohen Anforderungen des Kunden
Felix Schoeller nach einer zuverldssigen und
plnktlichen Lieferung erflllt werden kénnen.

Ausbau der Partnerschaft

Die Reaktivierung des in den neunziger Jah-
ren stillgelegten Gleisanschlusses von Tech-
nocell in Titisee-Neustadt erwies sich durch
hohere Transportvolumina und verbesserte
Transportkonditionen als 6konomisch sinn-
voll. Sie wurde in enger Zusammenarbeit
mit dem Landratsamt und dem Land Baden-
Wirttemberg Uber eine Gleisanschlussfor-
dermafRnahme finanziell unterstitzt. Wie
bereits bei den Felix Schoeller-Standorten

WeiRenborn und Giinzach beteiligte sich
auch Stinnes Uber eine Refinanzierungsmag-
nahme an der Investition.

.Insgesamt liefert Railion fur die Felix
Schoeller Gruppe nun jahrlich rund 250.000
Tonnen Zellstoff nach Osnabriick-Listringen,
Weillenborn, Giinzach und Titisee-Neustadt”,
so Jurgen Roher, Key Account Manager im
Marktbereich Agrarprodukte/Forstwirtschaft/
Konsumgtiter. Ein Ausbau der Zusammen-
arbeit ist bereits in Planung: ,Nachdem wir
die Rohstoffversorgung zu einem sehr grof3en
Anteil bereits tber die Schiene abwickeln,
diskutieren wir mit Stinnes zurzeit Gber
Chancen und Mdglichkeiten, auch die
Fertigprodukte der verschiedenen Werke

im Schienenverkehr zu beférdern”, blickt
Galitz in die Zukunft. ®

Stinnes AG

Freight Logistics
Marktbereich Agrarprodukte/
Forstwirtschaft/Konsumgiiter

Jirgen Roher

Tel.: 0421 221-2351

Fax: 0421 221-2359

E-Mail: juergen.roeher@stinnes.de
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Aus dem Unternehmen

S
Griines Licht fiir mehr Effizienz

Durch den Verzicht auf transportbegleitende Dokumente im
nationalen Wagenladungsverkehr sorgt Railion fiir eine moderne

und effiziente Kundeninformation.

ereits seit Herbst 2000 arbeitet ein inter-
B nes Projektteam an dem Ziel, alle trans-
portbegleitenden Beférderungspapiere wie
Frachtbriefe und interne Begleitpapiere durch
die Nutzung elektronischer Medien zu erset-
zen. 2001 wurde der erste erfolgreiche Schritt
mit dem Wegfall der Bezettelung von leeren
Guterwagen und beladenen Ganzziigen ge-
tan. Seit Oktober dieses Jahres gibt es auch
bei beladenen Einzelwagen keine Bezette-
lung. Auf transportbegleitende Dokumente
verzichtet Railion schon seit August 2002.
Diese Umstellungen fiihrten sowohl bei den
Kunden als auch bei Railion zu Kostenein-
sparungen und effizienteren Produktions-
ablaufen.

In Deutschland laufen kiinftig sowohlim
klassischen Wagenladungsverkehr als auch
im Kombinierten Verkehr alle Transporte EDV-
gestltzt. Mit dem Verzicht auf das Mitfiihren

von Frachtbriefen fiir den Inlandsverkehr
brach Railion mit einer iiber 150 Jahre alten
Tradition: Auftragsquittung, Ablieferschein
und die neue Mdglichkeit der Auftragsvor-
meldung kdnnen EDV-gestitzt direkt vom
KundenServiceZentrum erstellt und an den
Kunden gesendet werden. Auch Transport-
auftrage Ubermitteln die Kunden heute per
Fax oder elektronischem Datenaustausch
an das KundenServiceZentrum. Zusatzlich
besteht die Moglichkeit, Railion Uber das Tool
.Kundenservice Online” im Internet unter
www.stinnes-freight-logistics.de die Trans-
portauftrdge zu ibergeben. Durch die elek-
tronische Bearbeitung der Transportdaten
lasst sich das Papierhandling vereinfachen
und eine zeitnahe Kundeninformation er-
reichen.

Schon bald soll auch bei Gefahrgutsendun-
gen auf das transportbegleitende Beforde-

rungspapier verzichtet werden. , Auf diesem
hochsensiblen Gebiet mussten wir nicht nur
zahlreiche gesetzliche Vorgaben erfiillen, son-
dern auch die Bedenken unserer Gefahrgut-
kunden zufriedenstellend ausraumen®, erldu-
tert Kurt Wolter, Projektleiter ,Behandlung
transportbegleitende Dokumente”, die beson-
dere Problematik. ,Doch auch diese Hiirde
konnten wir meistern.” Hier soll im Frithjahr
kommenden Jahres der Startschuss fur eine
Umstellung fallen. Die Bestimmungen des
Gefahrgutrechts werden dann auf elektroni-
scher Basis sichergestellt.

.Da Stinnes das internationale Geschaft for-
ciert, entstehen auch hier neue Herausforde-
rungen fir unser Team’, blickt Wolter in die
Zukunft. ,Bei Verkehren im Ausland wollen
wir unter anderem erreichen, dass auf den
Hauptzettel verzichtet und der elektronische
Frachtbrief eingefihrt wird.” Dadurch lieRen
sich die Liberalisierungen im internationalen
Eisenbahnrecht optimal umsetzen, denn eine
IT-Vernetzung mit den europaischen Bahnen
konne unter anderem die Produktions-

und Abrechnungsverfahren noch sicherer
machen.,Doch daflir missen auch unsere
Nachbarbahnen mitspielen”, so Wolter. B

Braunkohlenstaub fur HeidelbergCement

Fiir die Energieversorgung der Brenndfen in ihrem schwéabischen Werk in
Schelklingen verwendet die HeidelbergCement Braunkohlenstaub. Der Trans-
port des Brennstoffs per Schiene wird durch Freight Logistics sichergestellt.

er internationale Zementhersteller hatte
D im Oktober in Schelklingen eine neue
Anlage in Betrieb genommen, die die Brenn-
ofen mit Braunkohlenstaub statt Steinkohle
betreibt. Im Zuge dieser Umstellung wurde
der vorhandene Gleisanschluss erweitert und
eine Entladeanlage mit den notwendigen
Silos fiir den neuen Energiestoff gebaut. Ins-
gesamt investierte die HeidelbergCement
rund vier Millionen Euro in die Werksinfra-
struktur.

Die Versorgung des aus dem rheinischen
Braunkohlerevier gewonnenen Brennstoffs
erfolgt durchgehend per Schiene. Fur 2005 ist
ein Transportvolumen von 70.000 Tonnen vor-
gesehen, das in den kommenden Jahren auf
100.000 Tonnen aufgestockt werden soll.
,Stinnes stellt eine zuverlassige und kontinu-
ierliche Versorgung des Zementwerkes
Schelklingen sicher. Unser Transportkonzept

sieht daher festgetaktete, optimierte Zugum-
laufe vor, die sich in den Anlieferungszeiten den
Bedrfnissen unseres Kunden anpassen”,
erlautert Karsten Sachsenroder, Marktbereichs-
leiter bei Freight Logistics. Pro Woche fahren
bis zu drei Ganzzige nach Schelklingen, die als
Plan- und Variotrains abgewickelt werden. Die

Gute Zusammenarbeit (v.l.):
Jurgen Eisner (Freight
Logistics), Hans Joachim
Disch (Vorstandsvorsitzen-
der HZL), Karsten Sachsen-
roder (Marktbereichsleiter

Freight Logistics), Hans
Georg Kraut (Werksleiter
Schelklingen), Josef Heuter
(Rheinbraun-Brennstoff)
und Claus Huhn (Leiter
Zentraleinkauf
HeidelbergCement)

Anlieferungsfrequenz im Dreitagerhythmus
entspricht exakt der Vorratskapazitdt der
werkseigenen Siloanlage. Jeder Zug ist mit
rund 900 Tonnen Braunkohlenstaub beladen.
Die Fahrt geht von Rommerskirchen bei KoIn
bis Ulm, von wo aus die Hohenzollerische Lan-
desbahn (HZL) den Ganzzug bis Schelklingen
Ubernimmt. Im Werk werden jeweils sechs
Wagen gleichzeitig mit einer Leistung von je 50
Tonnen pro Stunde pneumatisch entladen. Da-
nach gehen die leeren Wagen wieder zurlick
nach Rommerskirchen. Alles in allem dauert ein
Zugumlauf nur etwa 24 Stunden. ®

Foto: HeidelbergCement
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Internationale Verkehre

Bahn und Schiff arbeiten Hand in Hand

Kein alltdglicher Auftrag: Gemeinsam mit der Reederei Scandlines bringt
Stinnes fiir die Firma Alstom LHB Salzgitter 55 sechsteilige Nahverkehrs-
Triebziige von Salzgitter nach Schweden.

ereits Mitte Oktober wurde der erste

Triebzug der Baureihe X 60, eine Neuent-
wicklung der Alstom LHB Salzgitter, zu Test-
zwecken ins schwedische Alvsjé Gberflhrt.
Der insgesamt 345 Meter lange Probezug
setzt sich aus dem 107 Meter langen Trieb-
zug X 60, aus zwei ihn einrahmenden Brems-
wagen, einem Begleitwagen und einem
Messwagen zusammen. Beim Transport
arbeiteten Stinnes, die Reederei Scandlines
und die schwedische Giiterbahn GreenCargo

Hand in Hand. Als ,Schienenfahrzeug auf
eigenen Radern” wurde der Testzug zunachst
von Railion vom Alstom-Werk in Salzgitter
Uber Minden/Westfalen nach Rostock-See-
hafen gebracht. Dort mandvrierte ihn eine
Rangierlok der Baureihe 291 auf das Fahr-
schiff ,Mecklenburg-Vorpommern”. Fiir den
Seetransport von Rostock nach Trelleborg war
Scandlines verantwortlich. Die Weiterfahrt
ins Testgelande nach Alvsjé ibernahm
GreenCargo.

Nach Abschluss der Testfahrten in Alvsjé wird
der Probezug zur Datenauswertung wieder
zurlck ins niedersachsische Salzgitter
gebracht. Ab Januar 2005 sollen dann alle 55
Nahverkehrs-Triebzlige der neuen Baureihe
per Bahn Uber den Rostocker Seehafen mit
Scandlines nach Schweden transportiert wer-
den. Die Zuge verstarken den Wagenpark im
Stockholmer S-Bahn- und Vorortverkehr. W

Neu im Internet

eit Juni dieses Jahres ist die Nieten

Fracht-Logistik GmbH & Co. KG aus
Freilassing eine 100-prozentige Stinnes-
Tochter. In diesem Zuge hat Nieten
seinen Internetauftritt unter
www.nieten-fracht.de neu gelauncht

und inhaltlich deutlich erweitert. Zu
den neuen Services gehdren unter ande-
rem eine Ubersicht Gber die bundes-
weiten Holzverladebahnhdfe, der Guter-
wagenkatalog von Stinnes und die
Anwendung ,Guterbahnhofe DIUM® zur
Berechnung der Entfernung zwischen
Guterbahnhofen in ganz Europa. B

Die ersten 500 Tonnen Epoxidharze per Bahn nach Schweden

Mit einem neuen Transport- und Logistikkonzept von Stinnes und Schenker
bringt die Dow Deutschland GmbH & Co. OHG erstmals Verkehre fiir verpackte
Granulate nach Schweden auf die Schiene.

ie bis dato reinen StraBenverkehre vom

Dow-Standort im badischen Rheinmins-
ter zum Empfanger im schwedischen Gam-
leby werden seit August dieses Jahres per
Hauptlauf Gber die Schiene mit anschlief3en-
der Feinverteilung per Lkw durchgefiihrt.
Transportiert werden Epoxidharze, die unter
anderem bei Beschichtungen in der Elektro-
nik-, Automobil-, Luft- und Raumfahrtindus-
trie zum Einsatz kommen. Bei der logisti-
schen Umsetzung arbeiten die Stinnes-
Geschaftsfelder Schenker, Freight Logistics
und Railion Hand in Hand.

+Ausschlaggebend fur die Umstellung der
Verkehre war flir Dow die maRgeschneiderte
Transportldsung, die Stinnes gemeinsam mit
Schenker, die die Distributionslogistik in
Schweden Gibernimmt, anbietet. Die groRere

Wirtschaftlichkeit der Bahnverkehre bei lan-
gen Strecken und die héhere Auslastung
der Bahnwagen, die durch die Verladung der
Ware in zwei Lagen erreicht wird, konnten
flr das Transportkonzept und dessen Wett-
bewerbsvorteile gegeniiber der Stral3e
genutzt werden’, so Hans-Georg Werner,
Marktbereichsleiter Chemie/Mineralél/Din-
gemittel bei Freight Logistics.

Die in so genannten ,Big Bags” (Kunststoffge-
webesdcken) auf Paletten verpackten Epoxid-
harzgranulate werden in gedeckten Giter-
wagen bis ins 3.000 Kilometer entfernte
Schenker-Terminal im schwedischen Norkop-
ping gefahren. Hier wird die Ware durch
Schenker Schweden auf Lkw umgeschlagen
und ins 50 Kilometer entfernte Gamleby
gebracht. ,Die in Rheinminster geschaffene

Infrastruktur des intramodalen Containerter-
minals hat es erst ermdglicht, diesen ent-
scheidenden Schritt der Schienennutzung
umzusetzen. Ein wichtiger Beitrag zu Respon-
sible Care, welcher sich in einer Reduzierung
der Lkw-Fahrten durch die umliegenden Orte
bemerkbar macht und von den Einwohnern
begrif3t wird", betont Klaus Seiler, Respon-
sible Care Leader und Site Logistics Manager
Dow Rheinminster.

Weitere Verkehre (iber die Schiene in Rich-
tung Schweden sind bei Dow bereits in Pla-
nung: ,Es gehort zur Dow-Strategie, im Wett-
bewerb mit dem Verkehrstrager StraRe
weitere Mengen zu verlagern und per Schiene
zu transportieren. Hier gibt es an anderen
Produktionsstandorten bereits positive Erfah-
rungen beim Transport von in Big Bags ver-
packten Waren, denen Rheinmiinster nun
folgt”, so Peter Heinke, Verantwortlicher fir
die Bahnverkehre der Dow in Europa. l
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Mit BRAVOur iiber den Brenner

Im jiingst gestarteten Projekt BRAVO biindeln 15 Unternehmen - darunter
Railion Deutschland - ihre Krafte, um im Brenner-Transit die Leistungen des
Schienengiiterverkehrs attraktiver zu machen und so mehr Transporte auf

die Schiene zu bringen.

ine stetige Zunahme des Giteraufkom-

mens auf der Brenner-Route macht die
Verkehrsverlagerung auf die Schiene immer
dringlicher”, ist sich Frank Weppner, Leiter der
BrennerRailCargo Allianz bei Railion, sicher.
,Plnktliche Zlge, eine gleichmaliig hohe
Zuverlassigkeit und rechtzeitige Kundeninfor-
mation sind dabei der Schliissel zum Erfolg.
Genau das steht bei BRAVO im Vordergrund.”

BRAVO ist ein im Mai 2004 gestartetes For-
schungsvorhaben, das von der Europaischen
Kommission, Generaldirektion Energie und
Verkehr, im 6. Rahmenprogramm fir For-
schung und technische Entwicklung gefor-
dert wird. Sein Konsortium besteht aus 15
Partnern aus sechs europdischen Staaten,
darunter sind neben Railion weitere fihrende
Eisenbahnunternehmen und Kombi-Gesell-
schaften Deutschlands, Osterreichs und
Italiens, die Schienenverkehrsdienste im
Brenner-Korridor anbieten (siehe Kasten).
Die Zusammenarbeit ist zunachst auf drei
Jahre angelegt. Gemeinsam wollen die Part-
ner die Effizienz der Schiene im umweltsensi-
blen Brenner-Transit nachhaltig unter Beweis

stellen und optimieren. Daftir soll ein umfas-
sendes Qualitdtsmanagementsystem sorgen,
das die Partner gemeinsam entwickeln
wollen.

Ziele von BRAVO sind

I eineinternational koordinierte und opti-
mierte Ressourceneinsatzplanung,

I eineinteroperable Schienentraktion unter
Einsatz von Mehrsystemloks und ein ab-
gestimmter Einsatzplan flr Lokomotiv-
flhrer,

I die Entwicklung eines fortschrittlichen
Zuguberwachungssystems, mit dem Bahn-
kunden mit fir die Disposition geeigneten
Statusinformationen versorgt werden
konnen,

I sowie eine innovative Technologie zur
Beférderung von Sattelanhdngern im

unbegleiteten Kombinierten Verkehr.

Weitere Infos unter www.bravo-project.com

BRAVO steht fiir ,Brenner Rail Freight
Action Strategy Aimed At Achieving

A Sustainable Increase Of Intermodal
Transport Volume by Enhancing Quality,
Efficiency and System Technologies”.

Zum Konsortium gehdren:

e KombiConsult
(Projektkoordinator), Deutschland
Railion, Deutschland

Cemat, Italien

Ferriere Cattaneo, Schweiz
HaCon, Deutschland
Kombiverkehr, Deutschland
Lokomotion, Deutschland
Okombi, Osterreich
Osterreichische Bundesbahnen
(6BB), Osterreich

Rail Traction Company

(RTC), Italien

Hellas Transport, Griechenland
TU Darmstadt, Deutschland
UIRR, Belgien

Interporto Bologna, Italien

Stinnes goes East

Der EU-Beitritt von Ungarn, Slowenien, Tschechien und der Slowakei im Mai
dieses Jahres 6ffnet Grenzen fiir einen verstarkten Handel mit Siidosteuropa.
Stinnes ist mit zahlreichen neuen Produkten bestens fiir den wettbewerbs-

fahigen Schienengiiterverkehr in diese Region geriistet.

erade flr den Giterverkehr werden

durch die EU-Osterweiterung enorme
Wachstumspotanziale erwartet. Stinnes
sieht in der Grenzoffnung eine Herausforde-
rung, aber auch die Chance, mehr Transporte
Uber die Schiene zu generieren. Zwar wachst
zum einen die Konkurrenz, zum anderen ist
aber auch eine bessere Orientierung an den
Winschen international ausgerichteter Kun-
den maglich. Die Schiene besitzt dabei einen

entscheidenden Vorteil gegeniiber der
Stral3e: Sie ist auf langen Strecken unschlag-
bar. So fahrt auf der 3.000 Kilometer langen
Strecke zwischen Mannheim und Istanbul
kein anderes Verkehrsmittel groRRe Giter-
mengen schneller.

Es bestehen zwar fir die Schiene nach wie
vor Hindernisse, wie zum Beispiel unter-
schiedliche Strom- und Signalsysteme, doch

die Vorteile Uberwiegen. So haben Stinnes
und Railion mehrere Projekte geschaffen, die
durch die verstarkte Zusammenarbeit mit
den stidosteuropaischen Partnerbahnen
mehr Verkehre auf der Schiene bringen und
eine bessere Zusammenarbeit ermdglichen.
Die Aktivitaten konzentrieren sich vor allem
auf die von der EU 1994 festgelegten Trans-
portwege, die so genannten Korridore. Dabei
stehen der Korridor IV (3.258 Kilometer von
Berlin nach Istanbul Gber Wien) und der Kor-
ridor X (2.360 Kilometer von Salzburg nach
Thessaloniki) im Vordergrund. Rund 15 Millio-

Bitte lesen Sie auf Seite 8 weiter ...
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... Weiter von Seite 7: Stinnes goes East

nen Tonnen werden hier Uber die Schiene
abgewickelt.

Auf den beiden Korridoren kann Stinnes
heute vier erfolgreiche Projekte vorweisen:
den Direktzug Ljubljanaline, die Ganzzlige
ab Sopron und Ljlubljana, den Hellenic-
Container-Shuttle und den Asien-Europa-
Express.

Die LjubljanaLine bietet taglich eine schnelle
und direkte Verbindung zwischen Deutsch-
land und dem slowenischen Ljubljana. Der
Direktzug fahrt von Minchen in nur zehn
Stunden zum Hub in Ljubljana-Zalog. Die
kurze Transportdauer ergibt sich vor allem
aus dem Wegfall von Rangierarbeiten im
osterreichischen Villach.

Die Ganzziige ab Sopron und Ljubljana sind
das Ergebnis einer erfolgreichen Kooperation
zwischen den Operateuren Railog, Fertrans,
Proodos und Stinnes. Taglich verkehren Ganz-
ziige ab den Drehscheiben Sopron und Ljubl-
jana. Dadurch wurde allein im Jahr 2003 eine
Tonnage von Uber 1,1 Millionen Tonnen
erreicht.
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3\3“ Railog Ganzzlige

Auch der Hellenic-Container-Shuttle von
Deutschland nach Thessaloniki ist eine
Erfolgsstory: Seit September 2003 pendeln
pro Woche zwei Zlige zwischen Mannheim
und Thessaloniki. Der Vertrieb wird durch die
Stinnes-Tochter Railog unterstitzt. Im Juli
wurde die Strecke bis nach Athen verlangert.
Durch das rege Interesse bei den Kunden ist
im kommenden Jahr mit einem dritten Pen-
delverkehr zu rechnen.

1

Der Asien-Europa-Express von Istanbul nach
Deutschland zeigte bei seiner Prasentations-
fahrt im Mai dieses Jahres eindrucksvoll, dass
Schienentransporte auf dieser Strecke schnel-
ler als der Lkw sein konnen. Die Transport-
dauer ist mit 80 Stunden ganze zwei Tage
kirzer. Entscheidend dafur war der Wegfall
des Lokomotivwechsels. Fir 2005 sind zwei
Zuge pro Woche von Istanbul nach Deutsch-
land geplant.

Von ZEUS begleitet

Um den Herausforderungen des wachsenden
Transportmarktes in Stidosteuropa auch qua-
litativ gewachsen zu sein, hat Railion Anfang
des Jahres das Projekt ZEUS (Projekt zur
Zusammenarbeit von europdischen Schie-
nengiterverkehrsunternehmen) ins Leben
gerufen. 14 Bahnen arbeiten hier in enger
Kooperation an der Verbesserung der betrieb-
lich-technischen Abwicklung internationaler
Guterzlige und der Optimierung des trans-

Moldalien

)

Tiirkei

- Hellenic-Container-Shuttle

Asien-Europa-Express

portbegleitenden Informationsflusses. Vor-
ausgegangen war ein langer und mitunter

muhevoller Prozess, alle Bahnen auf ein Ziel
hin auszurichten.

.Die mittlerweile gute Zusammenarbeit zwi-
schen den Bahnen ermdglicht nicht nur einen
Qualitatsgewinn durch verkirzte Laufzeiten
und eine langfristige Sicherung bestehender
Verkehre. Sie ist auch Basis flr eine erfolgrei-
che Akquisition von Neuverkehren im aufstre-
benden Verkehrsmarkt Sidosteuropa”, ver-
deutlicht ZEUS-Projektleiter Frank Weppner
die Vorteile der internationalen Kooperation.
.Mithilfe der Analyse ausgewahlter Verkehre
konnten wir Schwachstellen aufdecken und
MaRnahmen zur Qualitatsverbesserung ent-
wickeln.”

Vorrangiges Ziel ist jetzt, die jeweils einzeln
betrachteten Ziige in standardisierte Pro-
zesse einzugliedern. Erst dadurch ist eine
nachhaltige Qualitatssicherung fur grenz-
Uberschreitende Schienenverkehre nach
Slidosteuropa maoglich. |

Railion Deutschland AG
Europadisches Produktionsnetzwerk
Frank Weppner

Tel.: 06131-15-60312
Fax: 06131-15-60410
E-Mail: frank.weppner@railion.com

FreightNews Ausgabe 3/04



